Wir hatten
einen ganz
kleinen Kreis von 72
Leuten eingeladen
und machten uns ein
gemiitliches
Fest.

i il

Boris BECKER iiber
den Heiligen Abend. ;

Kinigadner bei der Grana-
da/Dakar 1995 in Marokko.

Hinterreiter
hilft , Kini*

Der 35jahrige Peter Hinter-
reiter aus Biirs ist der Lind-
le-Beitrag bei Granada/Da-
kar. Mit seinem Tatra star-
tet er in der Truck-Klasse
und transportiert gleichzei-
tig KTM-Ersatzteile fiir
Heinz Kinigadner.

Tatra T815 PR2
Rallye-Modell vom  Werk,
1993 als Rennfahrzeug fir die
Pharaonen-Rallye ausgelegt
Motor: 12 Zylinder, 19 Liter
Hubraum, luftgekinit, Dop-
pelturbolader, 500 PS
Antrieb: drei Achsen mit All-
radantrieb, 20 Gange
Max.-Geschw.: 160 kmh
MaBe: Lénge 8,20 Meter,
Tankkapazitat ca. 1000 Liter,
Gewichtzuladung bis zu acht
Tonnen

Reifenhdhe: 1,30 Meter

Der Tatra-Rallyetruck
des Team Hinterreiter.
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Organisiertes Zerbrechen

Granada-Dakar, die brutalste Herausforderung, seit es Abenteuer-Rallyes gibt. Viele
Kopien schwirren herum, Heinz Kinigadner hat sie mit seiner KTM alle schon gewonnen. -

Von Dipr HusMANN

Jetztgeht’'s nur noch darum, das Ori-
ginal im dritten Anlaufin die Knie zu
zwingen. Der Prolog in Granada —
ein Beschleunigungstest iiber 300
Meter, Mann (Frau) gegen Mann
(Frau) - ist vielleicht fiir die hun-
derttausend Fans cine nette Hetz
und ein irres Spektakel. Aber herz
lich ernst wird’s erst in der Wiiste.
Heinz Kinigadner hat mit seinen
Technikern lange gefeilt, damit er
als ,Cyberpilot® unterwegs sein
kann. Denn als einziger Pilot fihrt er
mit einer Weltneuheit — aber der
Reihe nach. Das Satellitennavigati-
onssystem (GPS) leitet die Piloten
bekannterweise durch die Wiiste.
LEin kleines Kastl, so grofl wie ein
Game-Boy, etwa 7000 S kostet es.
Erstmals haben sie das GPS beim
Golfkrieg eingesetzt. Sobald es drei
Satelliten hat, kriegt man die Koor-
dinaten des eigenen Standorts.

Rallye Granada—Dakar

SPANIEN

Friiher hat man die Koordinaten in
eine Fliegerkarte eingetragen und
dann gewulit, wo man ist. Wir ma-
chen's umgekehrt, gehen von der
Fliegerkarte aus, legen Fixpunkte
fest”, erklidrt Kinigadner.

Karte auf dem Helmvisier!

- Und: Normalerweise hast du das
Kastl beim Lenker montiert, mufit
also runterschauen. Wenn du ste-
hend fihrst, kann's kritisch werden
—alsolasse ich mirallesiiber ein Dis-
play auf meinem Helmvisier ein-
spielen. Mittels Leuchtdioden und
verschiedener Farben.* In der

- Nacht werden die Zielpunkte (alle 3

bis 5 km/Zielgenauigkeit bis 20 m)
fiirs GPS eingespeichert.

Natiirlich hat der gute ,Kini* die
ganze Sache schon ausprobiert - bei

-einer kleinen Ausfahrt mit dem Au-

to gab’s die ersten Tests mit dem
Spezial-Sturzhelm. ,Es klappt aus-
gezeichnet, jetzt brauchen wir nur

Die Elappah ;

Gesamt

Heinz inigadner - bisherige Bilanz

991 ausgeschieden
1994 Disqualifikation

ranada (Prolog)
ranada — Malaga
ador — Oujda

' Oujda — Er Rachidia
- Er Rachidia — Foum El Hassan [
- Foum El Hassan — Smara
- Smara - Zouerat

| Zouerat — Atar

Atar — Zouerat

Zouerat — EI Mreiti | 638 |
El Mreiti — Tichit '

Tichit - Kiffa ) %
Kiffa - Kayes | 294
Kayes - Labé

Labé — Tambacounda
Tambacounda - Dakar

1995 6 Tagessiege, Fihrung bis 5. Tag,
in 13. Etappe ausgeschieden

noch die Zielpunkte richtig einzu-
geben. Im Vorjahr hatten wir einmal
280 Kilometer zwischen zwei Punk-
ten — da wird's erst haarig.” Bel
Granada-Dakar wird er haltpunkt:
genau den Sand im Visier haben. . .

Alles inallem wird KTM iibrigens.
rund zehn Millionen Schilling in das
Unternehmen investieren, ein gutes
Drittel ist fiir Kinigadner reserviert.

Aber vergef3t mir die ,Rucksack-
fahrer® nicht. Auch ,Kini“ hat so ein’
anhéngliches Exemplar. Denn kei-
ner der Piloten darf wihrend einer
Etappe Hilfe von aullen bekommy
nur Teilnehmer diirfen einander un~
ter die Arme greifen. Deshalb haben
die Top-Fahrer einen ,Sherpa®, der
hinterherhetzt, und von dem sie Er-
satzteile pliindern kénnen. Der Ar-
me mufl dann halt auf den Lumpen-
sammler warten. In bewihrter Ma-
nier wird wieder der Schweizer
Christoph Attiger fiir Kinigadner
den Rucksack schleppen.
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- E.Y s. peterhansel (FRa)
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AITTWOCH, 13. DEZEMBER 1995

Starkstrom

Den Kampf Francois
Botha gegen den Deut-
chen Axel Schulz hat
ler Schulz-Manager Wil-
ried Sauerland verloren.

Wie das? Sauerland
1t die Forderung des
Box-, Paten*™ Don King
wbgelehnt, eine Option
iir einen Kampf gegen
I'yson abzuschlieflen.

Wiire Schuiz Wels-
neister geworden, wiirde
m Falle einer Option
Kings ein Titelkampf ge-
sen Tyson etwa fiinf Mil-
ionen Dollar kosten.
Ohne Option mindestens
zehn Millionen.

Das bedeutet fiir King:
Schulz darf auf keinen
Fall Weltmeister werden.
Er wurde es auch nicht!

Fast alie Boxer, die
wn im Schwergewichts-
wusinefl mitmischen, wie
Foreman, Botha und Ty-
on, gehéren Don King.

Das Markenzeichen
B King ist seine Stark-
tromfrisur. Der Gedan-
ce an King lift aber vie-
en ,, Boxfreunden® die
Haare aus Angst zu Ber-
e stehen.

Denn einen ,, Kurz-
chlufi“ bei ,, Geschiifts-
reunden™ zu verursa-
hen, ist fiir King, der
chon einmal einen Ge-
chiiftspartmer persénlich
u Tode getreten hat,
cein Problem.

Das haben wohl auch
lie Herren Punkterichter,
lie Botha zum Weltmei-
ter machten, beriicksich-
jgl.

Denn wer greift
chon vorsitzlich und
reudig in eine Stark-
tromleitung?

SPORT

sy

Mit 500 PS in 14 Tagen
durch die Wiiste rasen

(tt) - Mit dem Team des Biirsers Peter Hinterreiter ist erstmals eine Crew aus
Vorarlherg mit einem Truck bei der Rallye Granada-Dakar dabei.

Granada-Dakar (30. 12. 1995 bis 14.
1. 1996) ist quasi der Nachfolger der
Paris-Dakar-Rallye, die mehrere
Modifikationen durchmachte (un-
ter anderem Paris—Kapstadt, dann
Paris—Dakar-Paris) und in der jetzi-
gen Form iiber 10.000 Kilometer
von Spanien iiber Marokko, Maure-
tanien, Mali und Guinea zum Ziel in
Dakar (Senegal) fiihrt.

Neben den Pkw und den Mo-
torriidern (jeweils maximal 140) fah-
ren auch 66 Lkw mit, von denen der
Grof¥teil (rund zwei Drittel) eine
zweifache Aufgabe zu erfiillen hat,
ndmlich Wettbewerb und Betreu-
ung der Motorradfahrer.

Den ganzen Tag Vollgas fahren

So ist das Hinterreiter-Team
praktisch als Werksteam von KTM
unterwegs und versieht die Funkti-
on eines fahrenden Ersatzteillagers.
Fiinf Tonnen solcher Ersatzteile
sind angekiindigt, aber ,wenn KTM
fiinfsagt, werden es sicher acht oder
zehn Tonnen®, sagt Hinterreiter.

Gemeinsamm mit ihm werden der
Bludenzer Walter Nekola als zwei-
ter Fahrer und Servicemeister sowie
der Schweizer Markus Elmer als Na-
vigator und dritter Fahrer im Tatra-
Truck sitzen.

Die Doppelbelastung — zum ei-
nen im Rennen gut mitzuhalten und
zum anderen den Truck unbedingt
ins Ziel bringen zu miissen, weil die
Motorradfahrer davon abhingig

Unebenheiten bis zu 1,5 m gleicht die Einzelradaufhidngung des Tatra aus.

sind — wird dem Trio sehr viel ab-
verlangen.

,Man erwartet von uns einen
Schnittvon 90bis 100 km/h. Um das
zu erreichen, miissen wir stindig
120 bis 130 km/h fahren, das heif3t
den ganzen Tag Vollgas geben®,
sagt Hinterreiter. Nicht vergessen
werden sollte, daf} diese Geschwin-
digkeiten nicht etwa auf europii-
schen Autobahnen, sondern in

schwierigem (Wiisten-) Geliinde er-
reicht werden miissen.

60 Motorrider von KTM sind
heuerbei dieser Rallye dabei, dasist

Uber das Mittelmeer geht es logischerweise per Schiff.

fast die Hilfte des Teilnehmerfel-
des. Der grofle Star ist natiirlich
Heinz Kinigadner, der erst in dieser
Woche zum ,Motorsportler des Jah-
res“ gewihlt wurde, *

Allein fiir ihn stehen drei Lkw zur
Verfiigung, an erster Stelle eben
Hinterreiters Crew. Sollte diese aus-
fallen, mul} einer der anderen bei-
den Trucks einspringen.

An den Sieg in der Truck-Wer-
tung denken die drei iiberhaupt
nicht, denn sie haben eines der
schwersten Fahrzeuge und von
KTM (ohne diese Kooperation
konnten sie es sich gar nicht leisten,
mitzufahren) den klaren Auftrag,
durchzukommen. ,Einige wenige
haben den Vorteil, daf sie leer fah-
ren konnen. Die werden gewinnen®,

O

Das Rallye-Team Hinterreiter: ’
J Peter Hinterreiter, Teamchef: 45
Jahre alt, verheiratet, zwei Kinder.
Sechs Jahre als Profi in einem franzé-
sischen Motocross-Team. Seit 1983
Veranstalter begleiteter Motorradrei-
sen in Nordafrika.

J Walter Nekola, zweiter Fahrer und
Servicemeister: 56jahrig, verheiratet,
vier Kindet. 34 Jahre lang Kfz-Werk-
stéttenleiter in Bludenz.

3 Markus Elmer, Navigator und drit-
ter Fahrer: 33jahrig, verheiratet. Fahrt
nicht lizenzpflichtige Rennen.

Fotos (2): privat




,,in Tunesien sagen sie zu mir
nur “Lowe der Wiiste™,
schmunzelt der 45jihrige Blu-

- denzer Peter Hinterreiter, der
heuer erstmals bei der Rallye
Granada-Dakkar am Start war
und mit seinem Tatra-LKW
auch ins Ziel kam. Das ,,Wii-
stenfieber** hat Hinterreiter 1983
gepackt. Seither zihlt er zu den
erfahrensten Abenteuer-Rally-
efahrern der Welt. Mit seiner
Firma, dem 2-Rad Team Hinter-
reiter, bringt er mehrmals im
Jahr teils ungeiibten Hobby-
Abenteurern die Schonheit der
Wiiste niiher. Als Veranstalter

" zweier Rallyes und als wichtig-
ster Helfer des osterreichischen
Superstars Heinz Kinigadner
kurvt der Familienvater quer
durch die Weltgeschichte. War-
um er in dieser Branche so be-
gehrt ist? Kaum einer hat so viel
Erfahrung wie er.

-von Michael Gasser

Als Peter Hinterreiter, der frither
Profi-Motocrosser war, vor rund 12

- Jahren mit ein paar Freunden in der
Wiiste etwas Abwechslung suchte,
konnte noch niemand erahnen, dafl
ihn wenig spiiter das Wiistenfieber

packen wiirde. ,,Die Ruhe, diese
unglaublichen Farben und die
landschaftliche Vielfalt haben
mich vom ersten Augenblick an
begeistert”, so Peter Hinterreiter.

Hinferreiter ist ein
sehr gefragter Fahrer

Damals sei es noch ein echtes
Abenteuer gewesen, weil keiner so
richtig wufite, wie man sich in der
Wiiste zu verhalten hat. Inzwi-
schen kann der 45jihrige das Risi-
ko auf ein Minimum reduzicren.
Peter Hinterreiter zihlt zu den er-
fahrensten und bei den groBen Ral-
lyes wie bei der Granada-Dakkar
zu den gefragtesten Fahrern. In sei-
nem privaten Tatra-LKW wurde er
von KTM verpflichtet, fiir den Ma-
terialnachschub zu sorgen. Insge-
samt waren 4 KTM-LKW's im
Einsatz, doch nur einer kam auch
wirklich ins Ziel. Es war jener von
Peter Hinterreiter und seinen Bei-
fahrern Walter Nekola und Markus
Elmer. Und trotz seiner grollen Er-
fahrung muBte der Bludenzer nach
der Zieldurchfahrt ~eingestehen:
,.Granada-Dakkar war hirter, als
ich gedacht habe. Teilweise sall ich
iiber 30 Stunden ohne Pause am
Steuer. Ich war unendlich froh, als

ich im Ziel war.”

Einen Ausfall hiitte sich Peter
Hinterreiter bei der Rallye Grana-
da-Dakkar gar nicht leisten kon-
nen. In diesem Falle hiitte er seinen
teuren Privat-LKW in der Wiiste
zuriicklassen  miissen. Dazu
kommt, daf KTM die Primien
nicht bezahlt hiitte. ,,Wenn es nicht
mein eigenes Fahrzeug gewesen
wire, hiitte ich hdchstwahrschein-
lich frithzeitig das Handtuch ge-
worfen®, so ein ehrlicher Peter
Hinterreiter. Auf die Gefahren sei-
ner Sportart angesprochen reagiert
der Bludenzer gelassen: ,,Wihrend
der Rallye denkst du nicht an die
Gefahren. Angst habe ich eigent-
lich nur vor technischen Gebre-
chen. Bei Granada-Dakkar hatte

- das Vorarlberger Team, das iiber

8000 Kilogramm an Ersatzteilen
fir KTM transportierte, mit
Bremsproblemen zu kimpfen.

Der Mann
im Hintergrund

15 Jahre lang war Peter Hinter-
reiter aktiver Motocrosser, bis heu-
te hat er eine Vielzahl von Rallyes
bestritten. Mittlerweile arbeitet der
45jihrige Bludenzer immer mchr
im Hintergrund. Eine grofe Her-

ausforderung hat er als Veranstalter
von Wiisten-Rallyes gefunden. Als
Hauptverantwortlicher managt er
die OASIS-Rallye in Siidtunesien
(24. Februar bis 9. Mirz) und die
Dahar-Rallye in Tunesien (21. Ok-
tober bis 4. November). Unterstiit-
zung erhilt er dabei vom Oster-
reichischen Rallye-Superstar
Heinz Kinigadner, der als Instruk-
tor seine Tips an die lernwilligen
.Nachwuchs-Wiistenfiichse"” wei-
tergibt. Und wenn Kinigadner
selbst noch schnell einen Tip
braucht, dann erkundigt er sich bei
Peter Hinterreiter, dem erfahrenen
.Lowen der Wiiste™.

Peter Hinterreiter, ein erfahre-
ner Rally-Pilot.




Mit dem Lkw durch die Wiiste: Peter Hinterroiter.

—

Bregenz (VN) Der Count-
down lduft. Am 30. Dezember
startet in Granada die Rallye
durch die afrikanische
Wiiste nach Dakar - heute ist
in Spanien die Abnahme, am
29, Dezember das Briefing.
Mit dabei bei dem Abenteuer
ist der Biirser Peter Hinter-
reiter mit seinen Mitfahrern
Walter Nekola und Markus
Elmer.

Vorarlbergs Beitrag bei der
Rallye Granada-Dakar ist lingst
in Richtung Start unterwegs.
Hinterreiter, der sich erstmals
auch an der Rallye beteiligt,
féhrt in der Lkw-Kategorie mit
einem Tartra T 815 mit - und er
ist gleichzeitig der wichtigste
Mann fiir Motorradas Heinz
Kinigadner. Der 45jahrige Ober-
lander geniefit auferund seiner
zehnjdhrigen Erfahrungen bei

Wiistenrallyes nicht nur das
Vertrauen des Tirolers, sondern
des gesamten KTM-Teams. Hin-
terreiter fithrt die Ersatzteile
(rund fiinf Tonnen schwer) der
Motorradequipe mit-damit ent-
steht natiirlich ein ganz anstin-
diger Druck: Fiir eine gute Renn-
wertung auf den 600 km will er
einerseits schnell fahren und
muf} andererseits den Lkw tdg-
lich ins Ziel bringen.

" Mit viel Balance durch die Wiiste Afrikas

Peter Hinterreiter geht mit seinem Tatra-Lkw das Abenteuer Granada-Dakar an

Navigator Markus Elmer
bereitet tiglich die neue Route
vor und dirigiert die Fahrt mit
dem GPS-System. Neben Hinter-
reiter wird auch der Bludenzer
Walter Nekola ins Steuer des
Tatra greifen. Ein Mann kann
die Wiiste nicht allein bewilti-
gen - denn dort ist viel Unvor-
hergesehenes zu erwarten: Pan-
nen, Reparaturen, Bergemans-

ver, die mithsame Wegsuche .
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“ Weitaus besser ais crwartet
. lauft es dem Vorarlberger
Team von Peter Hinterreiter
(Bild) bei der Abenteuerrallye
Granada - Dakar. Er ist einer
der 14 in der Wertung verblie-
benen Lkw und das einzige
KTM-Versorgungsfahrzeug.
' Dem Vorarlberger kommt
dabei vor allem seine

» Witstenerfahrung zugute. Zwar

= liegt er in der Gesamtwertung
~ im hinteren Drittel, dafiir hat
® sich Hinterreiter als , Helfer in

_ . der Not* im Teilnehmerfeld

~ bereits einen guten Namen
gemacht.
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