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Massenstart zum alten Fort: Kini-und die 40 Rauber

Die Regeln schreiben gs vor: Auch im'Prolog wird zu zweit gefahren
Sandkasten Tunesien: Fun'in denweichen Diinen (obenvon links)
Eingestaubt: Oder der Kurze-Drehcam Gasgriff (links)
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Es begann eigentlich ganz
genauso wie vor einem
Jahr. Bei miesem Wetter und
graublauem Nieselregen traf
sich ein Haufen sonnen- und
rallyehungriger KTM-Fahrer im
ebenfalls graublauen Hafen-
becken von Genua, um per
24stundigem  Fahrmartyrium
dem Stref3 fur rund zwei Wo-
chen zu entkommen. Die Ral-
lye-Tour Oasis hatte begonnen.

Und weil Hard-Enduristen ja
keine Weicheier sind, fuhren ei-

nige von ihnen per Achse. Wie
mir Hans Glomer spater mehr-
fach versicherte, eilte sein
Teamkollege Thomas Christ-
mann des nachts durch die
zentimeterhohe Schnee- und
Matschschicht des Sankt Gott-
hardt stetig Richtung Suden.
Den groBen Rucksack auf dem
Buckel, chne heizbare Griffe,
ohne Wind-Schutz-Schild und
ohne die sonstigen Annehm-
lichkeiten winterfester Fernrei-
se-Fahrzeuge.

Naturlich gab es auf dem
Schiff die ersten kurzen Einwei-
sungen, doch aufgrund der rau-
hen See verhallten Tips und
Ratschldge des Burser Reise-
Spezialisten Peter Hinterreiter
meist ungehort. Wieder festen

Kurz vor dem Zieleinlauf: Die letzten
Meter nach Chenini (links oben)
Gehdrt dazu: Ein Patsch'n vorn, oder
wie die Osterreicher sagen (links)
Einer der Sieger: Willy Frankhauser -
wohlgemerki, er fahrt erst seit einem
halben Jahr Motorrad (oben)
Etappenziel: Emil empféngt die
eintreffenden Fahrer (rechts)

Boden unter den FifBen, hatten
die rund 40 Teilnehmer Zeit und
MuBe, sich an afrikanische Pi-
sten, dsterreichische Kiiche
und die Hieroglyphen eines
Roadbooks zu gewdhnen, ehe
der Ernst der Rallye sie schlief3-
lich alle unter Beschlag nahm.
Mit von der Partie war auch
dieses Jahr Osterreichs Rallye-
Konig Heinz Kinigadner, der
uns an anderer Stelle in diesem
Heft bei einem Interview Rede
und Antwort steht. Der Profi ist

flr die Streckenauswahl verant-
wortlich, wéhrend Peter Hinter-
reiter im Auftrag von KTM die
komplette Organisation Uber-
nimmt. Und Kini war es auch,
der die Startflagge zum ausge-
pfeilten Prolog durch die klei-
nen Dinen rund um die Oase
Ksar Ghilane schwenkte. Aller-
dings nicht, ohne vorher den
Kurs mit méachtig durchdrehen-
dem Hinterrad standesgeman
zu markieren.

Mit breitem Grinsen schickte
er seine Schiler in den Sand,
immer in Zweier-Formation, je-
deMinute ein Team: Heiner Mél-
ler und Manfred Waschow wa-
ren die ersten, und ihnen folgte
das Chaos. Die Dunen fillten
sich rasch mit Motorradern und




amhbulante Schnellhilfe auf der Strecke

Fahrern, wobei manche fuhren,
andere wiederum eher stan-
den. Sie standen entweder, weil
sie kurz zuvor gelegen hatten,
oder sie standen, weil sie gera-
de kicken muBten, oder sie
standen, weil sie ihren Partner
suchten oder gerade auf den-
selben warteten.

Kurzum: Der Sieg ging an
Norbert ~Stadler und Willy
Frankhauser. Und da es dem
Norbert in solchen Momenten
unmaoglich ist, in Schweigen zu
verharren, nachfolgend das
Original-Zitat: "War eh' klar, daB
wir  gewinnen.  SchlieBlich
mach’ ich's wie der Kini — am
Anfang gebe ich stark Gas, am
SchluB lasse ich stark nach."
Doch damit sollte der Tiroler
Almwirt diesmal nur bedingt
Recht behalten.

Nachdem die Startreihenfol-
ge also endgliltig feststand, be-
gab man sich zum Start der er-
sten Navigationsetappe. 60 Ki-
lometer Piste, hin und wieder
auch ein paar kleine Dunettes
zum Eingewohnen. Erstmals
fuhren die Rallye-Piloten in
Wertung, und auf einen Schlag
wurde wild am Gasgriff gedreht.
Falsche Richtung? Egal, Haupt-
sache Anschlag. Einige verlo-
ren unterwegs ihre Partner, und

Dahar-Rallye

amit auch Nicht-KTM-
Fahrer in den GenuB der
Einsteiger-Rallye  kommen,
veranstaltet das Team Hinter-

reiter vom 21. 10. bis 4. 11.
1995 die Dahar-Rallye-Tour.
Hierbei sind alle Motorrader
zugelassen. Infos und Anmel-

dungen erhalt beim

Team Hinterreiter.

man

Ohne Furcht und Tadel: Flying Miss Dokior, Claudia Plitzner, sorgle als Sozia fiir

Willi Pelzer erwischte es am
schlimmsten.

Willi ist ein unerschrockener
Bursche, der zum ersten Mal
den heiligen Boden Afrikas be-
trat. Sein Partner hatte sich friih
aus dem Staub gemacht, und
sein Roadbook hatte es ihm
kurz nach dem letzten Kontroll-
punkt gleichgetan. Etwas orien-
tierungslos stiel3 er schlieBlich
auf einen einheimischen Noma-
den.

"Wo geht's zur Pipeline-Pi-
ste?" — Ah, diese Richtung —
"Wie weit?" Der Nomade malte
eine Zehn in den Sand. Der
Norddeutsche fuhr und fuhr in
besagte Richtung, bis er erneut
auf einen Nomaden traf. "Pipeli-
ne?" — Ah, diese Richtung -
"Wie weit?" Es stand eine 35 im
Sand. Beim dritten Mal entzif-
ferte Willi eine 100, stellte das
Motorrad ab, drehte sich eine
Schwarzer Krauser und be-
schloB: "Da fahr ick doch nicht
weiter, hat ja keen Sinn!"

Gegen Abend machte er es
sich bequem, und kurz vor der
Gutenachtgeschichte — die mit
dem verlorenen Sohn - ent-
deckte er die Leuchtraketen
und Lichter der Hinterreiter'-
schen Suchtrupps. Er kehrte
heil und unbeschadet in den

Und wenn die Sonne untergeht,
dann wird geschraubt: Nachiarbeiter
Friedrich Motzer in Aktion

SchofB3 des Rallye-Trosses zu-
ruck.

Leider hatte auch Flying Miss
Doktor, Claudia Plitzner, am er-
sten Tag ihren groBen Einsatz.
Als ambulante Schnellhilfe auf
dem Sozius von Peter Hinterrei-
ter Dbildeten die zwei das
SchiuBlicht einer jeden Etappe,
um im Notfall schnellstens Er-
ste Hilfe leisten zu kénnen.

Und die hatte Nico Kastner
bitter nétig. Der Pechvogel der
Oasis muBte am nachsten Mor-
gen mit einer Schulterverlet-
zung den Heimflug antreten.
Mohammed, seritser Teppich-
héndler aus Djerba, langjahri-
ger Freund und Mitarbeiter des
Team Hinterreiter, ganz neben-
bei auch kleiner Gauner — sorry,
er hort das nicht so gern -
nahm den Rcktransport in sei-
ne geschickten Hande. Er
brachte den Verletzten zum
Flughafen, und als es Probleme
mit seinem Heimflug gab, setz-
te sich der geviefte Tunesier
ans Telefon, gab sich wichtig
sowie als Flughafenbeamter
aus und hielt eine Stunde spa-
ter ein Freiticket nach Europa in
Hénden. Mc Guyver konnte
nach Hause fliegen — warum er
diesen Spitznamen trug, ist uns
leider nicht bekannt.

Die néchste Etappe war sehr

Der Kamelpfad:
Ein schmaler
Grat mit festem
Sand fiihrt durch
die weichen Dii-
nen zu den Rui-
nen des franzisi-
schen Foris
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Ernst Vadlau:
"Die Rallye war
zwar zwei Num-
mern zu groB fiir

mich, aber es hat
mir irrsinnig
Spaf gemacht.
Schade nur, daf
ich mir jetzt mei-
ne Vision von der
Dakar abschmin-
ken muB."

Sieger unter sich:
Kini, ohne Worte
(oben)

Ueli Leardi mit
Besizeit in der
letzten Etappe,
Willi Frankhauser
und Norbert
Stadler, die Ge-
samtsieger (von
links nach rechis)
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schnell und auch nicht sonder-
lich lang, so daB3 nachmittags
genugend Zeit blieb, ein kleines
Rennen von Ksar zu den nahe-
gelegenen Ruinen eines alten
Forts zu veranstalten. Die Re-

geln waren simpel: Mas-
senstart, und wer als erster das
Gemauer erreicht, hat gewon-
nen. Der Trick lag darin, den so-
genannten Kamelpfad zu fin-
den, einen schmalen Grat mit
festerem Sand im lrrgarten der
weichen Dinen. Immerhin hat-
te dieser Grat Heinz Kinigadner
bei der Tunesien-Rallye im ver-
gangenen Jahr einige Minuten
Vorsprung gebracht.

Wenig Vorsprung brachte
hingegen Christian Korzinek
der Sieg in den Dunen. Tija,
Teamwertung ist Teamwertung,
und wahrend der Wiener schon
den Ausblick vom Fort genof,
grub sein Partner Harald Krisa-
nik die KTM immer tiefer in den
Sand. Mehr Glick hatte das
Team Peter Neureiter und
Heinz Foger. Neureiter, mehrfa-
cher Vizestaatsmeister im
Endurosport und schon tiber 25
Jahre aktiv, stand stundenlang
in den Dlnen. Erst kickend,
dann fluchend, dann schrau-

bend: Der Vergaser war herun-
tergesprungen, und dabei ist
der Ansauggummi gerissen.
Der aufmerksame Leser wird
sich fragen, warum man sol-
cherlei als Gliick bezeichnet?
Nun, es passierte bei der nicht
mehr gewerteten Rickfahrt.
Einer, der ebenfalls ein paar
amusante Stunden im Sand
verbrachte, war Doktor Ernst
Vadlau, seines Zeichens Exe-
cutive Director des Technolo-
gieland Kéarnten. Er hatte es
entgegen aller Erwartungen

problemlos zum Fort geschafft,
doch auf dem Ruckweg stellte
die Kupplung seiner KTM ab-

rupt die Arbeit ein. Er muBte ab-
geschleppt werden, und wer in
seinem Leben schon mal die
Freude hatte, im tiefen Sand zu
schleppen, der weif3, wovon wir
hier reden. Des Doktors Kom-
mentart: "Geh heerst, i glaub, i
derpack des alles neet."

Tag drei brachte die gewisse
Vorentscheidung. Denn nach
einem langeren Mittagsaufent-
halt in Matamata — wer wollte,
konte Ubrigens eine der alten
Hdéhlenwohnungen besichtigen
— stimmte bei fast der Hélfte al-
ler Fahrer Roadbook und Wirk-
lichkeit nicht mehr (berein.
Nach einigem Hin und Her be-
schlo3 man umzudrehen und

Ergebnis

1. Norbert Stadler/Willy Frankhauser, 8h35.53; 2.
Dirk Seemann/Michael Brahms, 8h40.02; 3. Peter
Neureiter/Heinz Foger, 10h23.09; 4. Max Riederer/
Patrick Sonderegger, 10h27.57; 5. Heiner Mal-
ler/Mantred Waschow, 10h30.10; 6. Marion Schro-
der/Franz Undner, 10h55.32; 7. Ueli Leardi/And-
reas Liber, 11h25.00; 8. Hubert Malleier/Benno
Reitbauer, 12h03.45; 9. Willi Pelzer/Pit Karches,
12h04.35; 10. Edi Carigiet/Diemtar Greiter,
12h26.05

abseits der vorgeschriebenen
Strecke nach Kebili zu fahren.
Erst bei Dunkelheit erreichten
die Nachzugler das Hotel.

Unter den Verfahrenen war
auch Marion Schroder, die ein-
zige Frau der Rallye. Sie zahlt
auf alle Falle zur Kategorie der
Furchtlosen, und trotz eines
schweren Sturzes konnte sie
sich mit Partner Franz Undner
am Ende auf Rang sechs be-
haupten.

Von Kebili Uber Douz zuriick
nach Ksar verlief die Einsteiger-
Rallye exakt in den Spuren der
letztjahrigen Optik 2000, der
Tunesien-Rallye. Beim Briefing

Willi Pelzer, der verlorene Sohn, im
wohlverdienten Ziel (links)

Dirk Seemann kam bei seinem Sturz
mit einem blaven Auge davon, ver-
spielte aber den Gesamisieg (unten)

warnte Peter Hinterreiter die
Fahrer: "Tut's langsam, es ist
fast alles Sand, es kommen
auch einige Dunen. Fahrt ge-
meinsam, helft euch gegensei-
tig und seid genau beim Navi-
gieren." Die Worte noch im Ohr
gab es an diesem Tag trotz
schwieriger Etappe nicht einen
einzigen Ausfall.

Kini und sein Vater, die mit
dem Pinzgauer 6x6 als Lum-
pensammler fungierten, hatten
also nicht viel zu tun. Der Kini-
Vater war auch letztes Jahr
schon mit dabei. Seine Kinder
hatten dem Senior die Reise
zum Geburtstag geschenkt.
Seither ist er afrikainfiziert und
fiebert der Oasis entgegen.
“Der Vater spinnt schon seit
zwei Monaten umanand und
freut sich auf's Abenteuer wie
ein Kind", kommentiert Kini.

Abends im Camp kochte Hu-
bie eine seiner Spezialititen,
und das sei an dieser Stelle ver-
merkt: Die Kiche war ebenso




gut wie der Service und die ge-
samte Organisation. Und weil
alles so gut war und morgen eh
die letzte Etappe anstand, so
saBen einige Teilnehmer am
Lagerfeuer,tranken ein Schilick-
chen und noch ein Schliickchen
und vermutlich noch eins. Spéat
nachts teilten sie schlieBlich ei-
nen Platzwart ein, der war dann
zustandig fur die Glut und die
Getranke. Irgendwann kicher-
ten sie bestimmt gllicklich Gber
schmutzige Witze, lieBen das
Feuer verglimmen und gingen
zu Bett.

Am nédchsten Morgen kamen
finf DUnen — mehr waren es si-

Fiir Benno Reithauer und Andreas
Liiber war die Oasis-Tour eine
Generalprobe - die beiden Imster
wollen im April an der Tunesien-
Rallye teilnehmen

cher nicht. Und vor lauter De-
mut legte Edi, einer der Teilneh-
mer, sein Motorrad zu FuBen
der ersten, richtete es wieder
auf, holte kurz Luft und wieder-
holte die Prozedur angeblich
finfmal. Als er das Ziel erreich-
te, sah er, das muB3 man sagen,
einigermaBen gesund aus.

Die Rallye blieb, was den
Sieg anbelangt, spannend bis
zum SchluB. Die letzte Etappe
wurde per Massenstart eroff-
net, und die vorderen Plazie-
rungen waren so dicht beiein-
ander, da3 man beim Zielein-
lauf schon den Sieger nennen
konnte. Flir Dirk Seemann und
Michael Brahms schienen die
Pforten nach oben gedffnet.

Erstens, weil das flhrende
Duo Stadler/Frankhauser durch
eine Sturzverletzung von Willy
Frankhauser stark gehandicapt
war. Er hatte sich am dritten Tag
mit seiner KTM Uberschiagen -
biB aber die Zahne zusammen
und fuhr mit achtbarem Durch-

Oasis-Infos

Aligemein: Die Oasis-Rallye
ist eine Rallye flr Einsteiger.
Sie ist fur Fahrerinnen und
Fahrer gedacht, die das Road-
booklesen, dasNavigieren und
das Zurechtfinden auf afrikani-
schen Pisten unter professio-
neller Anleitung tiben wollen.
Grundkenntnisse im Endurofa-
hren sollte man auf alle Falle
mitbringen. Eingebettet ist die
Funftage-Rallye in eine Tour
durch Tunesien, die samt An-
reise per Féhre rund zwei Wo-
chen dauert.

Strecken: Total etwa 2800 Ki-
lometer, davon rund 1200 Kilo-
meter Piste. Uber 800 Kilome-
ter werden als Wertungspri-
fung zurlckgelegt.

Motorrad: Zugelassen sind nur

KTM-Zwei-
delle.

Ausristung: Es sollten groBe
Tanks, ein Tripmaster und ein
Roadbookhalter montiert sein.
Empfehlenswert, weil sicherer,
sind elektrisch angetriebene

oder Viertaktmo-

Halter mit Fernbedienung -

man kann die Hand wéahrend
der Bedienung am Lenker las-
sen. Unterwegs sollte man ei-
nen Kompal3 oder ein Satelli-

haltevermégen alle Etappen zu
Ende.

Zweitens, weil sich die bei-
den Fihrenden bei der Kreu-
zung an der Pipeline-Piste so
jessesmanBig verfuhren, daf sie
im Ziel 36 Kilometer mehr auf
dem Tacho hatten. Nur — das
wuBten Dirk Seemann und
Michael Brahms zu diesem
Zeitpunkt noch nicht. Die zwei
Hamburger hatten sich bisher
mit Konstanz und Koépfchen
kontinuierlich auf den zweiten
Platz vorgearbeitet und dann in

Wohlverdiente Ruhe an der warmen
Quelle von Ksar Ghilane

tennavigationsgerat, eine
Landkarte, ein Feuerzeug,
Notfallraketen und ein Erste-
Hilfe-Set dabei haben. Die Ge-
gensténde werden zum Teil bei
den Durchfahrtskontrollen kon-
trolliert. Ansonsten braucht

man neben seinem persoénli-
chen Hab und Gut ein Zelt, ei-
nen Schlafsack, Campingge-
und

schirr, Taschenlampe
Werkzeug.

Logistik: Zwei 6x6
Lastwagen, einer fur
den Ersatzteilservi-
ce, einer fur die
Kiche; ein 6x6 Pinz-
gauer als gelan-
degéangiger "Lum-
pensammler"; zwei
4x4 Jeeps und ein
Auto flr alle Félle.
Ubernachtung: Viermal im
Hotel, der Restim Camp bezie-
hungsweise auf dem Camping-
platz in Ksar Ghilane.
Verpflegung: Fruhstick und
Abendessen im Camp.
Termin: Die nachste QOasis-
Rallye startet am 24. 2. 1996.
Preis: Rund 2860 Mark fiir
Fahrer, 1990 Mark fir Mitfah-
rer.

Kontaktadresse: Team Hin-
terreiter, A-6706 Burs.

der letzten Etappe wohl doch
zuviel riskiert. Dirk Seemann
Ubersah einen Graben und
sturzte. Er kam zwar sprich-
wortlich mit einem blauen Auge
davon, doch der erhoffte Sieg
ging mit viereinhalb Minuten
Vorsprung an Norbert Stadler
und Willy Frankhauser.
Ebenfalls mit einem blauen
Auge kam Hermann Bischof am
letzten Tag davon. Der Mann,
der auf Kini's Motorrad den
zweiten und dritten Tagessieg
einfuhr, Ubersah ebenfalls ei-
nen Graben und (berschlug
sich. Seine ersten Worte waren
der Art: "Dieses Loch war im
Roadbook nicht verzeichnet."
"Richtig”, entgegneten ihm die
Helfer, "du bist ja auch auf der
falschen Piste." Ob er im nach-
sten Jahr wieder kommt? "Ich
weil3 nicht", Uberlegt er, "eigent-
lich wollte ich schon immer mal
segeln lernen."
Andrea Mayer

Fiir Verpflegung
istauf alle Félle
gesorgt:
Madmax im
Etappenziel
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