o

SV Cuasino Salzbure

-

FuBball vom Feinsten®
am NRFL




Bei der 2. OASIS Rallye-
tour sollte ich eigentlich
eine flotte LC4 fir die
M,F&T Leser testen. Als
dieses Motorrad wegen
dem miserablen lybi-
schen Benzin mit einem
Ventilschaden liegenge-
blieben war, drickte mir
KINI sein Dakar-Bike in
die Hand und sagte:
»,Mach’s guat!”

Ein Fahrbericht von Her-
mann Bischof. Photo: Wolf-
gang Wiesenegger

Vorerst wollte ich auf Num-
mer sicher gehen und schloB3
mich an dem Morgen, wo ich
zum ersten Mal Kinis’ Bike in
der Hand hatte, nicht gleich
einer Gruppe an, die direkt
durch die weglosen Dunen
nach Suden zum Etappen2|el

" Ihr zuver-
lassiger
KTM -
Partner

Lauterach

pfligte. Ich wollte auf den
schnellen Naturpisten heraus-
finden, was es mit diesem
Motorrad auf sich hat und
mich an das Teil gewdhnen,
vor dem ich schon einen Sau-
Respekt hatte.

Staunen beim Tanken

Als erstes ging mir das Ben-
zin aus. Zum Glick noch be-
vor ich aus der Oasenstadt
rauswar. Was ich dabei lern-
te: In die vier Tanks der Ral-
lye-KTM passen fast 40 Liter
Sprit. Dem Tankwart und ei-
ner Gruppe Deutscher Wi-
stenfahrer, die mir am lieb-
sten Kinis' Motorrad gleich
abgenommen hétten, blieb
die Spucke weg. Mir auch.
Weil ich erstmal nachdenken
muBte, wie man die vier
Benzinhahnen bedient (spa-
ter, bei der Rallye, muB3te das
ja blitzartig gehen). Noch
mehr wunderte ich mich aller-
dings wie locker sich die Ral-
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lye-KTM mit vollen Tanks und
180 kg Gesamtgewicht immer
noch fahrt,

Enduro ,zum Rollen® ge-
macht.  Kinis" Rallye-KTM
schon gar nicht. Das Motorrad
braucht einfach Druck. Wenn
der echt starke 620er Trieb-
ling mit Ausgleichswelle an
der etwas verlangerten

Nicht zum Rollen

Eigentlich ist ja keine Hard-

Irre, wie die Rallye-KTM von Heinz Kinigadner abgeht.
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Schwinge drickt, dann be-
ginnt das Motorrad mit einer
traumhaften Marzocchi Gabel
regelrecht (ber Unebenheiten
und sogar Uber kleinere Gréa-
ben und Locher zu gleiten.

Ich erinnere mich da an die
letzten 50 Etappen-Kilometer
an einem Rallyetag. Die Na-
turpiste  war bolzengerade
aber ausgefahren und holprig
und alle paar Kilometer von
gefahrlichen  Wassergrdaben
durchzogen.

Eigentlich war ich fast immer
mit einem satten 100er unter-
wegs ohne dabei jemals das
lebenswichtige Roadbook
(das die Graben anzeigte)
und den Tripmaster aus den
Augen zu verlieren. Daran ha-
be ich gesehen, wie perfekt
dieses Motorrad liegt. (Die
Konkurrenz, der auf dieser
Etappe 25 Minuten auf meine

gleichswellen-) Motor kannst
Du die Drifts ganz weich an-
setzen. Es war beein-
druckend. Du hast ein, zwei
Géange  heruntergeschaltet,
kommst zum Kurveneingang,
richtest dich auf dem Motor-
rad ein und gibst einfach
langsam Gas.

Da kommt ohne jeden Ruck
der Riesenschub des 620
Motors und stabilisiert das
Motorrad in  sagenhaften
Driftwinkeln. Auch fur ei-
nen wie mich ging das in frei-
er Natur im vierten und
manchmal sogar im flnften
Gang ohne jedes Risko. Oh-
ne herumzuzappeln, mei-
stens sogar ohne ein Bein
vorzustrecken.

Wo viele schnelle Kurven
sind, fahrt einer wie Kini Pe-
terhansel und Arcarons so
einfach auf und davon.

te  Motorradfah-
rer, die Kkleiner
als Einenmeter-
achizig sind, da-
vor fast flirchten.
Ich selbst habe
diesem Motorrad
nur ein  paar
Stunden nicht
getraut.

Vielleicht  auch,
als die ,Rallye" in
einem Qued
(trockener Was-
serlauf)  einmal
voll durchschlug.
Der Riicksto3
war fast wie ein
Raketenstart. Ei-
gentlich wollte
ich Kini am
Abend im Camp
noch davon er-
zéhlen. Weil ich
aber hundemiide

war, zog ich es
vor, frihzeitig ins
Zelt zu kriechen.
Vor ich einschlief,
war ich noch ein-

Zum Fiirchten hoch?

Rallyemacher und Wistenfuchs Peter
Hinterreiter aus Biirs: ,,Was, so hoch ist

Kinis Rallye-KTM ist so
hoch, dass sich routinier-

die Kinigadner-KTM?“

mal mit der KTM auf den
schnellen Pisten des nachmit-
tags unterwegs.

Wovon ich spéater traumte?
Sie konnen es sich

vorstellen. Q

Bestzeit fehlte, hatte dement-
sprechend auch gleich die
perfekte Ausrede parat.)

Auf und davon driften

Heinz hatte es mir gleich ge-
sagt: Mit dem AGW- (Aus-

KTM LC 4 RALLYE 620 (Serie Pharaonen)
Rallyemotor: Neuer Schmiedekolben, vergéBertes
Pleuellager, neue Schmierleitung auf den 3. und 4.
Gang.

Hubraum: 609 ccm Bohrung x Hub: 101,0 x 76,0.
Leistung (Wettbewerb): 43 kW / 59 PS bei 7.900
U/min.

Vergaser: Dell'Orto, 40 mm

Gewicht: 139 kg

Tank: Haupttank 20 Liter, Seitentanks 18,5 Liter.
Federung: White Power (Gabel und Federbein sind
neu).

Spezielles: Elektrische Kabelstrang in Rallyeaus-
fihrung, breite FuBraster, Alu Motorschutz mit inter-
griertem Wassertank und Stauraum, GPS-und Road-
bookhalterung, Tripmaster, Technosel Sitzbank
Lieferung und Preis: Auf Anfrage beim Handler
(Loitz, Lauterach) fir limitierte Sonderserie.

Zu wenig Tempo in einer
weichen Dune. Abstieqg.
Aber gleich gehts weiter.

.

Hermann Bischof fuhr die Werks Rallye-KTM bei
der Oasis Rallye fir Amateure in Tunesien fiir uns.
Am vorletzten von fiinf Tagen fiel der Lauteracher
an der Spitze des vierzig Teilnehmer-Feldes aus
Deutschland, der Schweiz und Osterreich aus.
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Auch mit einer ,Rallye” da: Der Hérbranzer Greiter (rechts)
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