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deren Leckerbissen bereit: die
komplette  Upside-Down-Ga-
bel von White Power. Das tb-
licherweise im Geléndesport
verwendete Teil geféllt mit gu-
tem Ansprech- und Damp-
fungsverhalten. Dariber hin-
aus |abt es sich selbst von gro-
ben Bodenunebenheiten nicht

zum  Durchschlagen bewe-.

gen. Fur die Gabel gilt dassel-
be wie fir die Federbeine: Re-
gelmabige Warlung verlan-
gert ihr Leben.

Echten  Gelandeliebho-
bern sei der VWido-Hinterrad-
kotfligel empfohlen. Der ro-
buste Schmutzfanger ist breiter
als das Original und &Rt mehr
Platz Uber dem Rad. Dadurch
spritzt weniger Dreck nach
oben und hinten, auberdem
reiBt der Koffligel nicht so
leicht durch das einfedernde
Hinterrad ab. Eher fir die
Asphaltfraktion gedacht ist die
verchromte Radblende von
Karlheinz Gass. Sie sieht
hibsch aus und verdeckt die

Be-
festi-
gungs-
schrauben
des Hinterrads.

In stillen Minu-
fen, beim Was-wdre-
wenn-Sinnieren,  wenn
der GSFahrer tief auf den
Grund seines Herzens schaut,
trdumt er da nicht den Traum
von der UberBMW?2 Einfach
das oft nervenaufreibende Um-
, An- und Abbauen von Teilen
sein zu lassen und sich eine fer-
fige handgearbeitete Edel-
GS zu leisten?

In Osterreich sitzt so ein
Fachmann. Hinterreiter ist sein
Name, und die Enduro aus
seiner Werkstatt besitzt ein un-
verkennbares Markenzei-

chen: die Halbverkleidung

PRAXIS

Fir High-Tech-Freaks hiilt White-Power-
Importeur Benny Wilbers eine Upside-
down-Gabel bereit (3.690Mark). Die
gliinzt durch feines Ansprechver-
halten, gute Dimpfung und

starke Nehmerqualitdten.
Nur 184 Kilo bringt die
Leicht-GS von Richard
Schalber (unten) avf

die Waage. Umbav-

preis ohne Gabel:

<. 5.500 Mark.

des
Stra-
Benmo-
dells K 100
RS. Hinter der

vor allem fiir Lang-
streckenetappen  ge
eigneten Schale sitzt ein
gréBerer Tank {wahlweise
32 oder 43 liter) und die
leicht abgednderte Ori-
ginalsitzbank. Das Volumen-
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des Boxerfriebwerks wird auf
1000 Kubikzentimeter erhéht
und eine Sportnockenwelle
eingebaut. Zwei Sebringtnd

schalldémpfer sorgen fiir den
guten Ton. Um das Kraftpaket
zu bandigen, installiert Hinter
Vierkolben

reiter vorn eine

Wer seine
BMW oft im
Gelinde be-

wegt, ist mit
dem breiten
0ff-Road-Kot-
fligel von
Wiido gut be-
raten. Preis:

186 Mark.

Eher fiir den
Asphaltein-
satz gedacht
ist die ver-
thromte Hin-
terradblen-
de. Erhiiltlich
bei Gass fiir
116 Mark.
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Bremszange und auf Wunsch
eine zweite Bremsscheibe.,
Fahrwerksseitig greift der
Osterreicher in die v0||en Die
Serienschwinge wird um 50
Millimeter verlangert, um den
Geradeauslauf zu verbessern.
Dann erhélt die Maschine ein

White-Powertederbein  mit
300 Millimetern  Federweg
und eine 42er Marzocchi-M
I-Gabel mit 280 Millimetern
Federweg.

Zuerst sah man sie im Ral-
lye-Ovuftfit tber die Pisten Afri-
kas hetzen, jetzt sind sie in zi-
viler Form auch Motorradtou-
rern zuganglich — die Maschi
nen der bayerischen Edel
schmiede HPN. Was fir ei-
nen ParisDakarSieg gut ist,
kann auf der Uraubsreise
nicht schaden, dachten sich
Alfred Halbfeld, Klaus Pepperl
und Michael Neher.

Die drei verkiirzen deshalb
zundichst fir schweres Gelan
de den ersten Gang des Se
riengefriebes und verlangem
den finften zur Drehzahlsen
kung bei hohem Tempo. Dann
vergréBern sie durch einen
Zwischenring das Olvolumen
des Motors und sichern ihn
durch eine extra starke Boden-
p|c1HC \ols Beschc'idigung. Ein

Wiistenfuchs
Hinterreiter
riistet seine
GS mit der
Halbverklei-
dung der K
100 RS (etwa
1.700 Mark),
einer liinge-
ren Schwinge
und 280 Milli-
meter Feder-
weg vorn
bzw. 300 hin-
ten aus.

anstatt des Ol
terdeckels einge-
setzter  Thermo-
stat  verbessert
den Warmehaus-
haltdes Motors im
Kurzstrecken- und
Winterbetrieb.
Weitere Arbeiten am Boxer
triebwerk: HubraumvergréBe-
rung auf 1043 Kubikzentime-
ter, Einbau von geschmiedeten
Mahle-Kolben, einer speziel
len Nockenwelle, einer Dop-
pelzindung und Verwendung
einer starker belastbaren Kupp-
lung sowie eines Doppel
schalldampfers.

Der Originalrahmen  der
BMW  wird an  Lenkkopt,
Schwingenlagerung und Fe-
derbeinaufnahme — verstarkt,
Dann setzen die HPN-leute ih-
re wisfenerprobie Zweiarm-
schwinge samt den beiden

Die Edel-GS
vom Spezialisten

White-Power-Federbeinen
ein. Vorn arbeitet eine WP-
Upside-Down-Gabel.  Eine
speziell angefertigte Verklei-
dung, ein 45-iterHaupttank,
ein zusatzlicher 15-Liter-Heck-
tank sowie eine Solositzbank
vervollsiéndigen die aufwen-
dige Umbauaktion.

Bessere  Geldndeeigen-
schaften bei unveranderier All
tagstauglichkeit sowie einfo-
cheres Handling und weniger
Pfunde - so lautet das Ziel von
Richard Schalber. Der Allgcuer
Enduroprofi gibt deshalb fijr
seinen GS-Umbauein Gewicht
von 184 Kilo {fahrfertig) an.
Zum Vergleich: Die Serien-
BMW bringt gute 230 Kilo auf
die Waage.

Um diese Traumfigur zu
erreichen, demontiert Schalber
Teile wie Verkleidung, Cock-
pit, lenker, Sitzbank, Rahmen-
heck, Kotfligel, Gabel, Vor-
derrad sowie Auspuff und baut
leichteren Ersatz an. Praktisch:
Das Sport-Rahmenheck laft
sich vor der Fahrt zu zweit in




Minutenschnelle gegen das
Original auswechseln. Motor-
funing nimmt Schalber nach
Absprache vor.

Ein Wolf im Schafspelz
kommt aus dem siddeutschen
Stadichen Wangen. Dort ver-
wandelt Herbert Schek eine
biedere R 100 GS in einen
hochbeinigen und  kraftstrot-
zenden Renner. Der wiistener-
fahrene Schek installiert wie ei-
nige seinerKollegendie White-
Power-Gabel und setzt hinten
ein  Federbein  derselben

Aus Wangen kommt ein Wolf
im Schafspelz. Herbert
Scheks R 100 GS verfigt
ilber eine WP-Gabel und ein
WP-Federbein mit 250 und
220 Millimeter Federweg.
Der Motor leistet 70 PS. Das
Triebwerk mit Mahle-Kolben
kostet 2.670 Mark.

Marke ein. Die neuen Feder
wege: 250/220 Millimeter.

Mahle-Kolben und 44er
EinlaBventile verhelfen dem
Motor in Verbindung mit dem
Endschalldémpfer der R 100
R zu rund 70 PS. Weiterhin
verwendet Schek eine Dopr
pelscheiben-Bremsanlage
und einen 43-iterKunststoff-
tank. Fir die lange Reise ristet
er seine GS wahlweise mil
BMW-Koffern oder 38-Liter-
Aluboxen aus,

Appetit bekommen? Trotz-
dem sollte man die Sache mit
Vorsicht angehen, der Besuch
beim Tuner kann das Bank-
konto erheblich belasten. Ein
Trost bleibt allerdings: Die Her-
rennehmen die genannten Um-
baumabnahmen auch einzeln
an der vom Kunden angelie-
ferten Enduro vor,

Martin Schempp

PRAXIS

ADRESSEN

Bagster: =. Schuh

BMW: Triebstr. 32, 80993
Minchen.

Gass: Karlheinz Gass, Neu-
weg 25, 79365 Rheinhausen.
Geratebau Insul: Simsheuser
GmbH,  Briickenstr, 15,
53520 Insul.

Hepco & Becker: Bitkensirafie,
6689 Hohfdschen.
Hinterreiter: Team Hinterreiter,
A-G706 Birs.

HPN:  HPN-Motorradrechnik,
Haolmarksir. 1, 55444 Seibers:
dorf.

| JF: JF Motorsport, Dieselsir. 10,
{61239 OberMarlen.

Klotz & Winter: Hohlsir. 1,
65510 Hinstetten,

Krauser: Hormannsberger Sir.
18, 86415 Mering.

Ohlins:  Zupin Molo-Sport,
Wernervon-Siemens-Str. 8,
83301 Traunreuth.

Schalber: Hirschbergstr. 28,
87541 Hindelang.

Schek: Sidring 2, 88239
Wangen.

Schuh: Essener Str. 7, 66606
St. Wendel.

Spiegler:  Kunzenweg 16,
79117 Freiburg.
Tesch:  Karlsgraben 69,
52064 Aachen.
White Power: Wilbers Pro-

ducts, Alfred-Mozer-Sir.
48527 Nordhom.
Wirth:  Beim  Hoophof 13,
22880 Wedel.

Wido: Helmut Wiistenhéfer,
Deutschestr, 98 - 100, 44339
Dortmund.

Wounderlich: Walporzheimer
St 26, 53474 Ahrweiler.
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